d) De bovenste koplampen van locomotief 3014 kunnen vit de machine genomen worden door
eerst het schroefje van de lamphouder op het dak geheel los te schroeven.

6. Demontage van de locomotietkap.

a) Aan beide einden de koppelingen losschroeven en verwijderen, hetgeen echter bij loco-
motief 3011 niet nodig is.

b) Alle lampenhouders en lampjes verwijderen (zie punt 5).

c) Beide schroeven, die de locomotiefkap voor en achter met het chassis verbinden, losschroe-
ven (zie fig. 2). Bij locomotief 3014 geschiedt dit door de schroef, die boven op het dak zit,
los te draaien.

d) Locomotiefkap er af nemen.

7. Plasticbanden. Om de trekkracht van de locomotief te verhogen, zijn twee wielen voorzien
van plasticbanden, welke zeer lang mee kunnen. Verwisselen van de banden: ‘

a) Lookr|><stel aan de kant, waar de banden zitten, losschroeven en dit enigszins naar buiten
trekken.

b) Met een pincet de oude plasticbanden afnemen.

¢) Na de wielen schoongemaakt te hebben, nieuwe plasticbanden 7145 omleggen. Hierbij goed
er op letten, dat ze precies in de wielgroef liggen en niet gedraaid zitten.

d) Loopstel weer vastschroeven.

8. Sleepcontact. De sleepschoen moet altijd schoon zijn. Eventueel met fijn schuurpapier af-
schuren, echter goed opletten, dat er geen schuursel in de machine valt. Mocht na lang gebruik
de sleepschoen versleten zijn, dan kan na verwijdering van de in fig. 2 zichtbare schroef het
gehele sleepcontact er zonder meer worden afgenomen en door een nieuw sleepcontact, dat
onder No. 7173 bij Uw speelgoedhandelaar verkrijgbaar is, worden vervangen. Bi| het vast-
schroeven van het nieuwe sleepcontact moet er op worden gelet, dat sleepcontact en contact-
plaat eronder goed liggen.

9. Koppelingen. De stand van de koppelingen kan met de koppelingsmal 7001 gecontroleerd, en
bijgesteld worden.
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Elekirische Lokomotiven 3011, 3012, 3013 und 3014

Bevor Sie die Maschine in Betrieb nehmen, lesen Sie bitte diese Gebrauchsanweisung. Besonders
wichtig sind die Punkte 1, 2 und 3.

1. Umschaltung fiir Vor- und Rickwdrtsfahrt. Durch Betdtigen des Fahrireglerknopfes des
MARKLIN-Transformators wird die Fahrtrichtung der Lokomotive umgeschaltet. Um ein einwand-
freies Umschalten zu gewdhrleisten, empfiehlt es sich, den Reglerknopf des Transformators vor
dem Umschalten auf die Bezeichnung ,,0” zu stellen.

Der Fahrtrichtungsschalter kann auch von Hand betédtigt werden. Der Handschalthebel ragt seit-
lich unterhalb des Lokomotivgehduses heraus (Fig. 2).

Ist die Spannung des Lichtnetzes zu hoch, so schaltet die Maschine bei schneller Fahrt von selbst
um. In einem solchen Falle ist nach Abnahme des Lokomotiv?ehduses (siehe Punkt 6) die Rickhol-
feder des Fahrtrichtungsschalters etwas mehr zu spannen. Ist die Spannung des Lichtnetzes zu
niedrig, wechselt beim Betdtigen des Fahrtreglerknopfes am Transformator die Lokomotive die
Fahrtrichtung nicht; die Spannung der Rickholfeder muf3 vermindert werden. Zum Spannen bzw.
Nachlassen der Rickholfeder ist die auf dem Schaltschieber befestigte Schraube zu I6sen und der
Federhaken entsprechend zu schwenken. Nach erfolgter Korrektur der Federspannung Schraube

wieder festziehen (Fig. 1).

2. Biirsten. Die Birsten werden durch die Biurstenfedern auf den Kollektor gedrickt und mussen
gut aufliegen. Sollte die Lokomotive nicht fahren, so empfiehlt es sich, den Transformator auf
eine mittlere Spannung einzustellen, die Lokomotive auf das Gleis zu stellen und mit einem
Bleistift oder einem Schraubenzieher etwas auf die Biurstenfedern zu driucken. Lauft die Lokomotive
dann, so klemmen die Birsten in den BirstenfGhrungen. Durch Reinigen der BirstenfUhrungen
kann ein einwandfreier Lauf der Maschine eizielt werden.

Sind die Birsten abgenitzt, so sind sie durch neue Birsten 60 030 zu ersetzen.

3. Schmierung. Nach kurzer Laufzeit empfehlen wir die Schmierung der Ankerlager und der
Lager der Getrieberdder. Hierzu ist das Lokomotivgehduse abzunehmen (siehe Punkt 6). Aufler-
dem sind die In Fig. 2 mit Pfeilen gekennzeichneten Achslager zu 6len. Auf eine Lagerstelle darf
nicht mehr als 1-2 Tropfen Ol gegeben werden. Zu starkes Olen fUhrt zu Stérungen in der
Maschine oder auf den Schienen durch Bildung einer Schmutzschicht. Als Schmiermittel empfehlen
wir é\AARKLL’N-Schmierél 7199 oder Winterautodl. Unter keinen Umstdnden darf Speised! ver-
wendet werden.

4. Wahlweiser Betrieb durch Ober- oder Unterleitung. Fir die Umschaltung von Ober- auf Unter-
leitungsbetrieb ist an der Lokomotive ein besonderer Umschalthebel angebracht. Seine Lage ist
in Fig. 2 gezeigt.

5. Auswechseln der Stirnlampen.

a) Mit Hilfe eines Schraubenziehers zuerst die kleine Schraube zwischen den beiden Stirn-
lampen |ésen und entfernen.

b) Lampenhalter mit Gluhlampen nach vorn herausziehen.
c) Beschadigte Gluhlampe 60000 auswechseln.

d) Die oberen Stirnlampen der Lokomotive 3014 sind nach Lésen der Befestigungsschrauben fur
den Lampenhalter am Dach aus der Maschine herauszunehmen.

Fig. 1
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6. Demontage des Lokomotivgehauses.
a) Beiderseits Kupplungen abschrauben, dieses ist jedoch bei der Lokomotive 3011 nicht nétig.
b) Entfernen aller Lampenhalter und Glohlampen.

Umschalter fir Oberleitungs- bzw. Mittelleiterbetrieb - Handschalthebel fir Vor- und Riickwarts-
Switch for chqngmg over from overhead wiretotrack  fahrt- Hand reversing lever- Manette d'in-
contact working - Commutateur pour branchementdu  version du sens de marche - Palanca de

c) Beide Schrauben, die das Lokomotivgehduse vorn und hinten mit dem Rahmen verbinden,
|6sen (siehe Fig. 2). Bei der Lokomotive 3014 ist zu diesem Zweck die Schraube, welche sich

y :.n kder f;{\iftehc!.es Da%hhesbbeﬁndef, zu |dsen. moteur sur frotteur ou sur pantographes - Conmuta-  conmutacién manual para marcha hacia
) Lo il |.vge ause abheben. | . . | fbes dor para pasar de linea aérea a linea infen'orJ: adelante y atrds - Leva di commutazione
7. Plastikreifen. Zur Erhéhung der Zugkraft sind die Lokomotiven mit 2 Plastikreifen ausgeristet, viceversa - Leva di commutazione per la presa di  a mano perl'inversione di marcia - Hand-

corrente dalla linea aerearisp. dal binario - Hivarm  omkopplingsspak tér omkoppling av
fér stromupptagning genom mittskena eller luftled-  kérriktningen - Handomskifter til frem-
ning - Omskifter til l[uftlednings- og midterskinnedrift-  og tilbagekersel - Handschakelaar voor
Omschakelaar voor boven- resp. benedenleiding vooruit- en achteruitrijden

die sehr Ian?e Zeit halten. — Auswechseln der Reifen:

a) Laufgestell abschrauben und nach auflen wegschwenken.

b) Mit einer Pinzette die Plastikreifen abziehen.

c) Nach Reinigung der Rdder neue Plastikreifen 7145 aufziehen. Darauf achten, dafl diese in
der Rille gut anliegen und nicht verdreht sind.

d) Laufgestell wieder anschrauben.

8. Schleifer. Der Schleifschuh sollte immer sauber sein, gegebenenfalls ist er mit feinem Schmir-
gelpopier abzureiben. Dabei darf aber kein Staub in die Lokomotive geraten.

ollte nach langer Betriebszeit der Schleifer abgenitzt sein, so kann er durch einfaches Ent-
fernen der in Fig. 2 sichtbaren Schraube abgenommen und durch einen neuven Schleifer 7173 in
entsprechender Weise ersetzt werden. Beim Einsetzen des neuen Schleifers ist auf die richtige
Lage der Kontaktplatte zu achten.

9. Kupplung. Die Kupplungen kénnen mit der Kupplungslehre 7001 kontrolliert werden.

&
Electric Locomotives 3011, 3012, 3013 and 3014

Please read through this Instruction carefully before placing the locomotive in service — points 1,
2 and 3 are particularly important.

1. Reversing. The direction the locomotive runs in can be reversed by using the speed controller
on the MARKLIN transformer. It is advisable to turn the controller on the transformer to the “0“
gosition before reversing, so as to ensure satisfactory reversin?.

he reversing switch can also be operated by hand, the lever for doing so projecting from the
side underneath the locomotive casing (fig. 2).
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