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3045 Model! der schweren Giterzuglokomotive der Type N der Dénischen
Staatshbahnen
3046 Modell der schweren Giiterzuglokomotive der Bavari 150 X
der Franzdsischen Staatshahnen
Die Guterzuglokomotive ist mit einer Einrichtung zur
gestattet.
Bevor Sic_die Maschine in Betrieb nehmen, beachien Sie bitte diese Gebrouchsanweisung. Be-
sonders wichtig sind die Punkie 1, 2, 3 und §.
1. Umschaltung fiir Yor- und Rickwirisfahrl. Durch Awsl&sen der Uberspannung am MARKLIN-
Trfn.s‘formutor wirLd‘d.la. Fohmlc‘hwng der Lokomotive umgeschaltet. Um ein cinwandfreies Um-

wirklichkeitsgetreven Roucherzeugung aus-

hit es sich, den chle:_knopf am Trun'sgormutor vor dem Um-
ch zu

EJ
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schalten auf dic Bezeichnung “0“ zu stellen.
Fig. 1
Faohrtrichtungsschalter
Verldngern der Schaltschieberfeder
Reversing switch
Lengthening the swiich slide spring
Relais inverseur
Allongement du ressort de rappel
laversor de marcha
Modo de alarger el muelle de la correderc de meniobra
Commutatore d'inversione
Allungamento della molie di richiomo
Fram och backrels
Férldngning av reldijédern
Perfektomskiiter
Farlengelse of omskifterfjederen

Omschakelrelais
Oprekken von de veer
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Fig. 2
Fahrtrichtungsschalter
Nachjustieren der Kontaktfeder
Reversing swilch
Readjusting contact springs
Relois inverseur
Régloge du ressort de contect
inversor de marcha

Recjuste del muelle de contacto
Commutatore d'inversione

tMessa a punto della molla di contatto
Fram och backreld

Justering ov fidgderkontakten
Perfektomskifter

Efterjustering af kontaktfjederen
Omschakelrelais

1Bijstellen van de contactveer

| scholtet die Maschine bei schneller Fahrt von selbst um oder sie bleibt sichen. In diesem Falle
ist nach Abnahme des Gehduses (siehe Punki 4) die Schaltschieberfeder etwas mehr zu spannen.
Ist die Spannung des Lichinelzes zu niedrig, so wechselt die Lokomotive beim Auslésen der
Uberspannung die Fahririchtung nichi. Die Spannung der Schalischieberfeder muB vermindert
werden. Das Spannen geschieht durch Kirzen und das Entspannen durch Verldngern der Schalt-
schieberfeder. Im letzteren Falle werden, wie aus Figur1 ersichtlich, mit einem kieinen Schrauben-
zicher 2-3 Windungen der Feder eitwas gedehnt, Zwei dieser Federn liegen der Lokomotive als

~ Ersatz bei.

- Bei Funkenbildung on den Koniokien des Unferbrecherschalters wird ein Nachjustieren der
- Kontaktfeder ndtig. Mit einer am freien Ende der Feder angesetzien Pinzette kann der Kontakt-
druck getindert werden (siehe Fig. 2).
2. Brsten. Die Biirsten werden durch die Biirstenfedern auf den Kollektor gedriickt und miissen

- gut aufliegen. Sollte die Lokomotive nicht fahren, so empfiehlt es sich, den Transformator auf
; eine mittlere Spannung einzustellen, die Lokomotive (das Gehduse ist zuvar abzuschrauben,

{
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GehdGusebefestigungsschrauben Viti di fissaggio del mantello

Screws fixing engine casing Lokkdpans fastskruvar Fig. 4 Schmierstelle Ankerlager
Vis de fixation du corps de la locomotive Skruven der fastholder overdelen Lubricating point for armature bearing
Tornillos de sujecién de la caje Schroeven voor bevestiging van de kap Point de graissoge, paliers de I'arbre d'induit

Punto de engrase de lcs cojinetes del inducido
Punto di lubrificazione del supporto dell'indotto
Smérjstélle 16r ankorloger

Smarested onkerlejet

Smeerpunt cnkerlager

Schmierstellen von unten Punti di lubrificazione dal di sotto

(das vordere loufgestell mit Kupplung wurde (il carrelio di corso onle]riore con
) i to viene tolt = r :
?53222;7::;’0;,.,'5 from undernaath; gf,%c:;’,c,;m"u,,de,”fd: " Biirsten « Brushes + Balaois + Escobillas - Spazzole + Borstar « Berster + Borstels
ith i i 4 3 i ) [ : ;
g:gnf:_:";:;;:gj with its coupling has (Sfromretbggglef:jom k:pplef borttagna] 3. Sdpmnefunj. Nach etwa 40 Stunden Loufzeit oder nach lGngerem Lagern empfehlen wir die
Pt detdroiaccner losam i R (fg'ﬁ:sfeebgr “,f‘e 2’ "keobe”i'" aftanin) Schmierung der Ankerlager (siehe Fig. 4) und der Lager der Getrieberdder. Hierzu ist dos Ge-
(l:bisse?avanf%s’r dborontdl émeerpunregg\lcn genedenggelien hu'&:se de_l;hl.okomzz‘\/e' abzunehrlnen (siehe Punkt 4). Auflerdem sind die in Fig. 3 mit Pieilen
. . 1 ekennzeichneien slager zu Slen.
Punios de engrase vistos por debajo (Het voorste loopstel met koppeling chiung! Beiml Umkehren der Lokomotive Raucheinsaiz im Schornstein nicht beschédigen.
(se quité el bogie delantero con el engonche)  werd verwijderd) Auf eine Lagerstelle darf nicht mehr als 1 Tropfen Ol gegeben werden. Als Schmiermittel emp-

fehlen wir MARKLIN-Schmiersl 7199 oder Winterautodl. Auf keinen Fall dorf Speisedl ver-

siche Punkt 4) auf das Gleis zu stelien und mit einem Bleistift oder einem Schraubenzieher wendet wiirdsa

etwas auf die Birsten zu dricken. Lauft die Lokomotive dann, so klemmen die Birsten in den

Fohrungen. Durch Reinigen der Birstenfihrungen kann ein einwendfreier Louf der Maschine 4. D ge des Lok vgel Zur Abnahme des Gehduses missen die in Fi@. 3 ge-
erzielt werden. - zeigten Gehdusebefestigungsschrauben entfernt werden. Zuvor ist jedoch die vordere upplung
Durch zu starke Spannung der Birstencndriickfedern wird der Kolleklor des Motors obge- = und das vordere Loufgesiell abzuschrauben.

bremst. Zu geringe Spannung der Federn bewirkt hohen Ubergangswidersland zwischen Birste 5. Auswechseln der Glihlampe. Nach Abnchme des Lokomotivgenduses (siehe Punkt 4) ist die
und Kollektor. Gegebenenfalls muB die Spannung der Birstenan wdern verringert oder Glihlampe zugdnglich. Sie kann durch eine neue der Nr. 60 010 ersetzt werden.

erhdht werden. Abgeniizie Birsien sind durch neue Biirsten 60 630 zu erselzon.
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Herausnehmen des Haarréhrchens
Taking out the capillary tube.
Extraction du tube capillaire.
Modo de sacar el tubito capilar.
Estrazione del tubetto capillare.
Rékeéret uttages

Udtagelse af hérraret.

Uitnemen van het hacrbuisje

Fig. 6 - P Form der Schleifschuhfeder und ihre Vorspannung
& & b3 The form of the current coliector shoe
spring and its initicl tension

‘ % Réglage du ressort du frotteur
: ""'&(‘/L Forma del muelle del paiin y su tensién previa
{ f,\, Forma della molle di sostegno del
p pattino e sua fensione
Ratt form och spdnning pd fjddern
Slabeskofjederens form og spending
Juiste vorm van veer en afstand van sleepschoen

* 6. Haftreifen. Zur Erh&hung der Zugkraft der Lokomotive ist diese mit 2 Hafireifen ausgestaliet.
Auswechseln der Haftreifen:
) Sechskantansatzschrauben an den mit Hafireifen versehenen Treibradern entfernen,
bj mit einer Pinzette Haoftreifen abziehen,
c) nach Reinigen der Réder neue Hafireifen 7153 aufziehen, derouf achten, daf diese in der
¢ Rille gut anliegen und nicht verdreht sind,
. d) Gesténge mit Sechskantansatzschrauben wieder befestigen.
7. Schieifer. Die beiden Schleifschuhe missen gegeniber den Spurkrdnzen der Lokomotivireib-
rader etwa 2 mm Uberstehen, damit sie cuf den Punkikontakten der Gleissticke mit genugendem
. Druck aufliegen. Gegebenenfalls sollten die Schleiferfedern mit einer Flachzange oder Pinzette
. nachgespannt werden (Fig. 6). )
~ Abgeniizie Schleifer kénnen nach Entfernen dar Befesligungsschraube abgenommen und durch
- cinen neuen in enisprechender Weise erseizt werden. Beim Finsetzen des neuen Schleifers 75
ist auf die richtige Lage der Kontaktplatte zu achten.
8. Kdupplung. Die Héhe der Kupplung am Tender kann mit der Kupplungslehre 7001 kontrolliert
weraen,

9. Einrichtung zur Rauch gung. Der im Schornstein der Lokomotive eingesetzien Vorrichiung
zur Raucherzeugung wird Uber eine Kontoktieder der Fahrstrom zugefihrt. Dieser bewirkt Uber
die eingebaute Heizwendel das Verdampfen des in der Vorrichtung eingefiillten Dampfsles. Die
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Fullung soll nicht mehr als 6 Tropfen aus der beihglegebenen Ampulle betragen. Zum Uffnen
und Schliefen der Ampulle dient die beigefigte Nodel. Andere Flissigkeiten sind
zur Verwendung im Doampferzeuger nicht geeignet.

Sollte sich keine oder nur ungeniigende Roud\enrwidelunig einstellen, obwohl genogend Rauch-
fidssigkeit eingefollt wurde, so ist dos Haarrdhrchen (Kaopillare) vorsichtig cus dem Dampf-
erzeuger herauszunehmen (Figur 5) und mit dem Reinigungsdraht zu sdubern, Dieser ist am
schrégen Ende des Kapillarrohrchens einzufihren. Nach dem Reinigen wird das Kapiilarrdhrchen
mit dem abgeschrdgten Ende nach unten wieder in den Dampferzeuger eingesetzt. Ein Ersatz-
haarréhrchen liegt bei. Ampullen mit Dampfél sind im Spielwarenfachgeschdft unter der
Nr. 0241 erhéltlich. Die Lokomative kann auch chne Dempfdl betrieben werden.

=2
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3046 Model of the French Staie Railways’ Class 150-X heavy goods engine.

This Goods Enging is equipped to give off most realistic smoke.

Please read this Operating Instruction carefully before placing the engine in service — Points 1,
2, 3 and 9 are specially important.

1. Reversing. The engine will reverse by applying the excass voliage aveilable at the MARKLIN
transiormer, but it is advisable 1o set the controller on the transformer to the “0“ position
before reversing, so that the engine moy reverse satisfacterily. If the voltage of your lighting
sysiem is too high, the engine will reverse itself when running fast. If it does, take off its casing
{see Point 4) and lighten the swiich slide spring slightly. If the voltage of the lighting system
should be too low, the engine will not reverse when the excess voltage is applied, and in that
case, the switch slide spring must be slackened somewhat. Shortening ihe lrnng tightens it, and
lengthening it slackens the spring; for the latter, iwo or three coils of the spring can be
extended slightly by @ small screwdriver, as shown in fig. 1. Two of these springs are supplied
with the engine as spares.

Sparking at the contacls shows that the contact spring of the interrupter switch nceds re-ad-
justing — the contact pressure can be altered by using @ pair of fweezers on the free end of
the spring (see fig. 2). .
2. The brushes. The brushes are pressed down on fo the commutator by their springs and must
bed down well. If the engine will not run, we advise placing it on the rails (after first removing
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its cosing — see Point 4), setling the iransformer to ¢ medium voltege, and pressing lightly on
the brush springs with @ pencil or screwdriver. If the engine then runs, the brushes are
sticking in their holders, and by cleaning them the engine will cgain run quite satisfactorily
If the brush springs are too sirong, the brushes will oct on the commutator like a broke.
while i the springs are too weak, the resistence between the brushes and commutator will bé
foo high, consequently the fension of the brush springs must be reduced or incressed, as may
be necessary. Replace worn brushes by new ones — No. 60 030. '

?. Lubrication. We.recu‘mmend lubricating the armature bearings and olso the gear wheel
;ﬁnaermﬁ's after running for about {(orly fhours, orh if the engine hos been put cway for some

- Tme engine casing must be tcken off to do this (sce Point 4). The axle t i { by
arrows in fig. 3 must also be oiled. : I SEHR S s aies o
Caution! en furning over the lokomoiive be careful not to damage the smoke insert in the

* smoke steck.

Never give any bearing more than cne drop of oil. We recommend eitt MA
Lubricating Oil’ or else Winter Grade motorcar engine oil for | _nv' o Ne ARKUN'TI”
e i Wi gi oil for lubricoting. Never vse culinary

4. Removing the engine casing. The screws shown in fig. 3 for fixing the casing must be re-

“ moved for foking it off, though the front coupling and fruck must be removed first by unscrewing

them

~ 5. Changing lamp bulbs. The leamp bulbs cen Li)e reached by faking off the engine casing, and

defective ones replaced by new ones — No. 60 01
6. Special adhesion lyres. The engine is provided with two special i i i

> 3 5 i special adhesion tyres to incre ts
fractive effort, and these tyres can be chenged in the following way: % en
(a) :'(’emove the hexagon shouldered screws from the driving wheels fitted with the speciol
dyres.o
:I))) f(’:x;ll ofrr:ne tyres by using tweezers.
lc eon the wheels, and fit new tyres — No. 7153 — making sure they fit w i i

B o gl g sur y fit well in their grooves
(d) Refix the rods with their hexagon shouldered screws.

7. Current collector shoes. The two collector shoes must project about 2 millimetres beyond the
driving wheel flanges on the engine, so as fo press sufficiently against the stud contacts on
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the track sections. The springs of these shoes can be readjusted if necessary by a pair of flat
pliers or tweezers (Fig. 4). : ; i

Worn shoes can be taken off offer removing iheir fixmg' screws and replaced by new ones
accordingly. When fitting a new shoe — No. 7175 — make sure that the contact plate is in
its right place. .

8. Coupling. The height of the coupling on the tender can be checked by the coupling gauge
No. 7001.

i i i i i i ducing
9. Smoke-producing equipment. The device fitted in the funnel of the engine for produci
smoke is Fs)ur:plic:dgwi?h traction current by o spring contact, smoke fluid in the device being
voporized by the heating coil provided. Do not Fuf more than six drops of fluid into the
device from the capsule provided, using the pin supplied to open and close the capsule.
Other fluids are not suiteble for using in this smokeproducing device. '
If no smoke, or only very little, should be produced, although sufficient smoke fluid has been
provided, remove the capillary tube carefully from the smoke producer {fig. 5) and clean hul
by the cleaning wire. After cleaning, replace the capiilary tube in the smoke producer with the
slanting end downwards. spare capillary tube is included. Capsules of smoke fluid -
No. 0241 — can be obtained from your toyshop. You can run the engine without any smoke
fluid as well.

===
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3046 Magquetie de la locomotive lourde pour irains de mardmndisef
série 150 X de lu Société Nationale des Chemins de fer Francais.

La locomotive pour trains de marchandises est équipée d'un dispositif fumigéne irés récliste.
Avant de mettre la machine en service, nous vous conseillons de lire cette notice. les para-
graphes 1, 2, 3 et 9 sont porticuliérement importants. ) .

1. — Inversion du sens de marche. — Le sens de marche de la locomotive est inversé par sur-
tension, commandée & partir du transformeteur. Nous conseillons de metire le bouton du
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fransformeteur sur la posifion “0” afin d'obtenir un fonclionnement impeccable de l'inverseur.
On peut observer ie phénoméne d'autocommande aux vitesses élevées si la tension du secteur
est trop élevée. 11 suffit dans ce cas de tendra légérement le rossort de rappel du relais inver-
seur aprés démontage du corps de la locomotive (voir § 4). Si lo fension du secteur est trop
faible, le relais inverseur ne réagit pas. Réduire dens ce cas la fension du ressort de rappel
de l'inverseur. Pour augmenter la tension de ce ressort, il suffil de raccourcir le ressort; pour
réduire la tension il faut I'allonger. La figure 1 monire comment allonger le ressort en écar-
tant 2 & 3 spires & I'aide d'un tournc-vis. Nous joignons 2 ressoris de pl a ch
locomotive.

Un régiage du ressort de coniact du relais inverseur peut &ire nécessoire lorsqu'on observe la
formation d'élincelles. lu pression de confact de ce ressort peut étre réglée & Paide de pin-
ceties comme le monire la figure 2.

2. - Balais. - Les balais, appliqués contre le collecteur & I'aide des ressorts de balais, doivent
assurer un bon contact électrique. La raison d'un meuveis fonctionnement de la locomotive peut
résider dans un mauveis confact des balais. Si la locomotive ne marche pas, nous vous con-
seillons de régler le bouten du transformateur sur une vifesse moyenne et de pldcer la loco-
motive sur la voie [aprés démontage du corps, voir § 4); essayer d'appliquer les balais contre
le collecteur & I'aide d'un croyon ou d'un petit tourne-vis. Si la locomotive se met en marche
sous l'action de cefte pression sur les balais, ceux-ci frottent dans leurs logemenis et il suffit
ce neftoyer soigneusement ces logements pour obtenir un fonclionnement impeccoble de la
locomotive. Une pression trop forte des ressorts de balais freine le collecteur alors qu'une
pression trop faible eniraine une trop forte résistance de contact entre balais et collecteur.
Eventuellement il faudra régler la tension des ressorts de balais. Remplacer les balais usés
par des balais neufs n® 60 030.

3. — Graissuge. — Nous conseillons de procéder & un graissage de la locomotive aprés environ
40 heures de marche ou aprés un stockage prolongé: paliers de l'arbre d'induit et du frain
d'engrenages. Démonter la coisse de la locomotive (voir ? 4) pour y avoir acces, Groisser
également les paliers des essieux signalés per des fléches sur la figure 3.

Attention! Eviter de déteriorer le générateur de fumée en retournant la locomotive.

Amener une goutte d'huile sur chaque point de graissage. Un graissage excessif est & 'origine
de formaiion de cambouis. Nous conseillons V'emploi d’huile MARKLIN 7199 ou d'huile d’cutos
(huile d’hiver) comme lubrifiont. L'huile de table est & proscrire absolument.

q
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4. — Démontage du corps de lo locomotive. — Retirer les 3 vis de fixation du corps de la
locomotive signalées sur la figure 3 aprés avoir démonté le bissel avant.

5. — Rempl t Pampoule. — [l est focile de remplocer 'ampoule grillée. par une
ampoule neuve 60 010 apres demontage du corps de la locomotive (voir § 4).
6. — Bandages adhérents. — Lo locomotive est équipée de 2 bandages cdhérents pour aug-

menter lo puissance de fraction. Pour les remplacer, il faut:

a) Démonter la vis & téte hexagonale des roues équipées de bandages;

b} Retirer les bandages usés & I'aide de pincettes;

¢} monfer les nouveaux bandeges 7153 aprés nettoyoge des roues; veiller & ce que ces ban-
dages soient correctement introduits dans la rainure prévue.

d) remonter les vis @ téte hexcgonale.

7. — Frotteur. — Les 2 frotteurs doivent dépasser les boudins des roues d'environ 2 mm; dans
ces conditions la pression exercée sur les plots de contoct sera suffisante. Redresser le cas
échéant les ressorts de frotteur & |'aide d'une petite pince piate ou de pincettes (fig. 4).

Deéfaire la vis de fixation pour retirer un frotteur usé. Monter un frotteur neuf 7175. Vérifier
que la plague de contact est correctement en place lors du remontage.

8. — Crochet d’alfelage. — Lles crochets d'aftelage peuvent élre confrolés a
tauge 7001.

9. — Dispositif fumigéne. — Le courant électrique est amené au dispositif fumigéne logé dans la
cheminée de la locemolive par un ressort de contact. L'échauffement obtenu produit 'évapora-
tion du liquide fumigéne contenu dans le dispositif. N'amener jomais plus de 6 gouttes de
liquide fumigeéne dans le dispositif. L'épingle jointe sert & obstruer I'ampoule entamée. Ne
jamais vtiliser de liquide d'autre provenance.

Il peut arriver qu'aprés un certain femps le dégagement de fumée diminue bien gue le
dispositif contienne suffisemment de liquide. Retirer [attention) le tube caopillaire a I'aide de
pinceties (fig. 5). le neftoyer a I'aide du fil d'acier joint. Introduire le fil dens I'ouveriure
biseautée du tube. Remettre le tube dans le générateur de fumee, partie biseautée vars le bas.
Un tube capillaire de rechange est joint & la locomotive. On peut se procurer des empoules
de liquide tumigéne chez les marchands de jovets (n® 0241). La locomotive peut aussi fonction-
ner sans liquide dans le générateur.
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3046 Modelo de la potente locomotora para irenes de mercancias del fipo
150 X de los Ferrocarriles Nacionales Franceses.

La locomotora para trenes de mercancias lleva un aparatito para la auténtica produccion de
humo.

Anies de poner en funcionamienio esia maquing, lea aténtamente estas instrucciones de empleo.
Particularmente importantes son los incisos 1.9, 2., 3, y 9.°,

1.° Conmutacién para marcha hacia adelante-y atrds. Produciende una sobretensién con el
transformador MARKLIN, se conmuta el sentido de circulacién de la locomotora. Para garanti-
zar la idn impecable ac i colocar, antes de invertir el sentido de marcha,
el botén de regulacion del transformador en el “0“. Si la tension de la red de alumbrado es
demasiado_elevada, la locomotora cambia sola la direccion de circulacion al marchar con
gran velocidad. Cuande ello se produzca, se empieza por quitar la caja {véase 4.°) y, lvege, se
tensa un poco mas el muelle de la corredera de maniobra. Por el contrario, cuando la tensién
de la red de alumbrado es demasiado baja, la locomotora no cambia de sentido de circula-
cion al producir una sobrefensién. Entonces hay que reducir la tensién del mencionado muclle.
Se tensa acortando el muelle y se oflojo alargéndclo. Como se desprende de la figura 1,
con un pequeio destornillador se abren un poco mas 2-3 espiras del muelle. Dos de estos
lles de repuest panan cada loc tora. i
Cuvando se pr chispas en los confactos, se reajustan los muelles correspondientes del
interruptor. Sirviéndose de unas pinzos, aplicadas al extremo libre del muelle, podra modifi-
carse la presién de contacto (véase fig. 2). -
2.° Escobilles. Con los muelles se adopian las escobillas al colecior, al que deben estar bien
aplicadas. Si la locomotora no marchara, se gradia el transformador de manera que entregue
una tension media, luego, se coloca la locomotora sobre los carriles (quitando antes la caja
como se dice en 4.°) y, a continuacion, se empujon los muelles de las escobillas un poco con
un lapiz o un destornillador. Si entonces se pone en marcha la locomotora, las escobillas se
habian enganchado en sus guias. Limpiando bien estas 0ltimas se obtendrd una marcha impe-
cable de la méaquina.
Tensando demasiado los muelles de aplicacion de las escobillas se frena el colector del motor.
Por otra parte, muelles flojos producen una resisiencia de poso demasicdo acentuada entre
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jas escobillas y el colector. Eventualmente, la tension de_los muelles de aplicacion de las
escobillos tendrd que aumentarse o disminvirse. Las escobillas desgastadas se suslituirén por
nuevas del nomero 60 030. -

3.° Lubricacién. Después de unas 40 horas de funcionamiento o tras un almecencje prolongado
deben engrasarse los cojinetes del inducido y los de las ruedos dentcdas del mecanismo. Pora

elio se quitard, por de pronio, la coja de la locomotora (véase 4.°). Se aceitarén, ademés, .

los cojinetes de eje marcados con flechas en la fig. 3.
;efgnjién! ;\l darle la vuelia a la locomotore, no se dafie el oparatifo de produccién de humo
| n a

En cada cojinete solo se pondrd una gota de aceite. Como lubricante aconsejumos el empleo

de aceite MARKLIN 7199 o el de invierno para cutoméviles. De ninguna monera se utilizara

aceite de mesa.

4.° Desmontaje de la caja de la locomotora. Para quitar lo caja, deben retirarse los tarnilles

de sujecion de la misma que se ven en lg fig. 3. Sin embargo, antes de efeclucr esia opera-

cién se destornillaran el enganche y el bogie delanteros.

5.7 Cambio de las lémp cléciricas. Después de haber desmontado la coja de la locomotora

lcomo se indica en 4.°) se llega facilmente a las lémparas eléctricas. La Juﬁcdo puede susti-

tuirse por una nueva del ntmero 60 010.

6.2 Aros de adherencia. Para aumentar la fuerza de la locomotora sirven los dos aros de

adherencia.

Cambic de los aros de adherencia:

a), quiter los iornillos de cabeza exagonal y aditamento de las rvedas molrices con cros de
adherencia,

b), retirar con unas pinzos los aros de adherencia,

<), en las ruedas bien limpias, montar los aros de adherencic 7153 poniende atencién de que
queden bien cplicados a las correspondientes gargantas de las rvedas sin forcerse en
ningén sitio,

d), volver a fijar el varillaje con los fornillos de cabeza exagoncl y editamento.

7.° Patin. Los dos patines deben exceder unos 2 mm de las pestaiias ce las ruedas motrices de
la locometora para que puedan aplicarse con suficienie presion a los punios de contacfo ce
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los tremos de via. En caso de necesidad, se tensarén un poco mas los muelles de los patines,
sirviéndose de unas tenazas de pico plano o de unas pinzas (fig. 4).

los patines desgastados podran sustituirse por nuevos del nomero 7175 después de hcber
quitedo el torniﬁo de sujecién, procediendo de la menera conocida. Al colocar los pctines
nuevos se pondra cuidado de que esté bien orientada la placa de contacto.

8.° Enganche. La altura del enganche junte al ténder podrd comprobarse con el calibre al
efecto 7001.

9.° Aparatito para la produccién de humo. Al aparatito, alojado en la chimenea de la loco-
motora, se le entrega corriente de trabajo por medio de un muelle de confacto. Dicha cerriente
actia sobre un alombre en espiral de caldeo produciendo la evaporacion del cceite especial
echado en el aparatito. Solamente se pondrén 6 gotes de la ampolla que se acompaiia. Dicha
ampolla se abre y cierra con la aguja correspondiente. Otros liquidos no se apropian
para la produccién de humo. f

Si se produjera una cantidad de humo pequeiia o insuficiente, a pesar de haber echado
bastante liquido generador de humo, el tubito capilar se sacard cuidadosamente del aparatito
(figura 5) y se limpiard esmeradomenie con un clambrito, El mencionado alambrito se intro-
ducira por el extremo sesgado del tubito capilar. Una vez termincda la limpieza, el tubito
capilar vuelve a introducirse con el extremo sesgado mirando hacia cbajo en el aparatito
productor de humo. Lo locomotora se suminisira con un tubito capilar de reserva. Las
ampollos llevan el nimero 0241 y se adguiren en cualquier almacén de juguetes. La locomotora
funciona también sin aceite para humo.

| ]
eeo
3046 Modello della locomotive pesanie per freni merci della categoria 150 X
delle Ferrovie Statali Francesi.

Lo locomotive per treni merci & provvista di un dispositivo per la produzione di fumo, simile
alla realta.

Prima di meth in
sono di speciale importanza.

i la hi vogliate leggere queste istruzioni. | punti 1, 2, 3 e 9
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1. Inversione di marcia. Medianle I'immissione della sovratensione nel irasformatore MARKLIN
s'inverte Ja direzione delloc macchina. Onde garantire una commulazione ineccepibile si rac-
comande di mettere il pulsante del trosformetare, prima della commutazione, sulla letiera “0”.
Se la tensione della reie-luce fosse troppo alia, la muocchina correndo veloce, scatta auto-
malicomente. In quesic caso, dopo aver tolto il mantellc della macchina (vedi punio 4) tendere
un poco di piv lo molletta di richiamo del relais. S invece | lensione della refe-luce fosse
troppo bassa, immettendo la sovratensione nel irasformatore, la direzione della macchina non
cambia e percio la iensione della molleita di richiamo del relais deve essere diminvita. La
maggiore o minore tensione si oftiene rispeitivamente raccorciande o prolungando la molletta
stesse. In queste uliimo ccso, come indicato nella fig. 1, si cllenta con um piccolo cacciavite
di 2 o 3 giri lu fensione deila molla. Due di guesie molle di ricamkio frovansi allegate alla
macchina.

Alla formazione di scintille @i contalfi si rende necessario P'aggiustamenio della molla di
contatio del commutoiore d'interruzione. Con una pinzelia si pud piegare il trafo finale
libero del gemito della molie, camkbiande in 1ol mode la pressions é’: contatio (vedi fig. 2).

2. Spozzole. le spozzole fonno pressione sul collettore mecionte le apposite mollette e
debbano hene aderire. Se la mocching non perlisse si raccomenda di inserire il irasformatore
su di una media tensione, di portare guindi lo macchina sul binario (il mantello deve essere
precedentemente iolio, vedi puntc 4) e poi mediante una matita od un cacciavite premere un
poco sopra le molletle delie spazzole. Allora, la locomotive, correndo, le spazzole vanno cd
incunearsi nelle apposite guide. Ripulendo le guide delle spazzole si pud ottenere una corsa
della macchina perfettamente regolare.

Una tensione troppo forte della molla che preme sulle spozzole agisce da freno sul collettore
del motore; per contro una scarse fensione della molla impedisce un contatto efficiente fra
spazzola e colletiore. Secondo il caso quinci si deve diminuire o cumentare lo tensione della
molla. Quando le spazzole sono logore, esse debbono essere sosiituvile con delle nuove
spazzole 60 030.

3. Lubrificazione. Dopo circa 40 ore di uso oppure anche dopo un lungo periode ¢i inattivita,
raccomandiamo di oleare i supporti delle ruote motrici e dell'indotio. Per fare questo bisogna
togliere il maonfello della locomotiva (vedi punto. 4). Inoltre devono essere oleaii i supporti
degli assi come indicato con freccie nella fig. 3.

Attenzione! nel rivelicre lo locomoliva non danneggiare il dispositivo-fumo nella ciminiera.
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Su ogni punto da lubrificare non_si deve dare piu di una goccia di olio. Come lubrificanie
raccomandiamo 1'olic MARKLIN 7199 oppure olio inverncle per auto; in nessun caso deve
essere adoperato olio commestibile.

4. Smontaggic del mantellc della locomotiva. Per fogliere il mantello deve essere allontanata

la vite di fissaggio del mantello (fig. 3). Prima pero si deve togliere il gancio anferiore ed il

carrelle di corse anteriare.

5. Cambio delle lampadi Dopo aver tolto il mantello della-locomotiva (vedi punto 4] la

lampadina & accessibile, e pud essere sostituita con una nuova lampadina No. 60 010.

6. Cerchicture di adesione. Per cumentare lo forze di trezione la locomotiva & provvista di

2 cerchiature di adesione.

Cambio delle cerchiature:

a) Togliere le viti a testa esagonale alle ruote moirici provviste di cerchiature di adesione,

b) con una pinzetta togliere le cerchiature di adesione,

¢) dope la pulitura delle ructe applicare le nuove cerchioture di adesione 7153 facendo atten-
zione che queste aderiscano bene nell'apposita scanalctura e che non siano attorcigliate,

d) fissare nuovamente le bielle con le viti a testa esagonale.

7. Poftino. Enframbe le piastrine di contatto del pattino devono sporgere di 2 mm. circe nei

confronti della corona delle ruote motrici della_macchina, in modo da esercilare sui punti di

contatto delle rolaie una sufficiente pressione. Qualora fosse necesserio, la molla del pettino

deve essere maggiormente tesa mediante una tenaglia pictta od una pinzetta (fig. 4).

| pattini consumati possono essere tolti dopo |'aliontanamento della vite di fissaggio e sosti-

tuiti con uno nuovo in modo corrispondente. Nell'inserire il nuovo pattino 7175 fare cttenzione

all'esatta posizione della piastra di contalto

8. Aggonciamento. L'cgganciamento al tender pud essere verificato mediante il giunto di

controllo 7001.

9. Dispositivo per il fumo. Attraverso una molla di contetio la corrente eleftrica viene immessa

nel dispositivo per lo produzione del fumo instaliaio nel fumaiclo. Il liquide versato entro il

dispositivo evapora per effetto del riscaldamento provocato dal passaggio della corrente. 1l

riempimento del serbatoio non deve supercre le sei gocce del liquido contenuto nell'ompolia

annessa. E' pure compreso un'ago di chiusura che permette di aprire e di chivdere I'ompolla

stessa. Altri liquidi non sono adatti per |'uso.
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Se la produzione del fumo fosse insufficients, sebbene il serbatoio contenga ancorg liquido
sufficiente, si estragga con aftenzione il tubetto copillare dalla sua sede (fig. 5] e lo si ripulis-
ca con l'apposito filo. Questo deve essere introdotto dalla estremita obliqua. Dopo lo pulizia
lo si introduca nella sua sede dalla estremita taglicla obliguemente. Un tubetto di ricambio

& annesso. Ampolle contenenti il liguido speciale si oftengono presso tuiti i negozi cel remo
giocattoli sotto il No. 0241. La locomotiva pud funzioncre anche senza il liquido per il fumo.
C=—=3
C N

3046 Modell av Franska Siatsbanornas tunga godstéagslok litt 150 X.

Godstagslok &r forsett med anordning for verklighetstrogen rékutveckling.
Lds noga ig denna isning innan loket anvéndes. Sdrskilt viktige &r punkierna 1, 2, 3
och 9. g

1. Omkoppling av kdrrikiningen sker cenom alf reldel fér en Sverspdnning nér MARKLIN-
transformatorns mandvervred vrides fran vdnsira 0-ldget yiterligare naget at vénster. Ar
nitspanningen f3r hdg, kan loket vid hdg fart &indra_kdrrikining av sig sialvi. Skruva da loss
lokkapan (se punki 4) och spénn reléfigdern nagotl. Skulle nétspénningen vara for lag, sé ait
reldet ef arbetar nér det far Overspanning, maste fiddern slakas (= foriangas). Hur den f&r-
langes gamgér av fig. 1 och tillgdr s&, ait man med en skruvmejsel i@njer ut 2-3 spiraler pé
fiadern. Tva reservfjadrar bifogas loket.

Vid gnistbildning mellon kontakierna méste reldeis fidderkontakt justerns. B8 forsiktigi kon-
taktens friu dnde med en pincett, s& ai trycket dkos (fig. 2).

2. Borstar. BorstfiGdrarna trycker borstarna mot kollektorn och maste ligge mot ordentligt.
Skulle loket inte ¢&, skruva av kdpan (se punki 4), sidll trafovredet pa ett medelvarde, placera
loket pé& skenkrefsen och tryck ldtt pé borstfiadrarna_med en blyertspenna eller skruvmejsel.
Gér loket dd, s& har borstparet fasinat i borsthallarna. Dessa maste da rengdras.

Ar fiddertrycket mot borsicrna dr hért, sé bromsar de mot kollektorn. Fér I&tt fiaderiryck
fororsaker fér hogt Gvergéngsmotsténd mellan borste och kellektor. Det kan alltsd bli nod-
vindigt att 6ka eller minska fidderirycket. Ar borstarna nerslitne, byt vt dem mot nya nr 60 030.
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3. Smorining. Efter omkrin? 40 timmars kortid eller om loket inte anvénts pd en léngre tid, bér
ankarlagren och kugghjulslagren smérjas. Lokkdpan mdaste forst skruvas av (se punkt 4). Samti-
digt bdr dven drivhjulslagren smérjas. De &r betecknade med pilar pé fig. 3.

OSS: Om loket vindes upp och ner, var férsiktig sa att rdkinsatsen inie skadas.

Ge endast en liten droppe clja pa varie smarjstille. Vi rekommenderar MARKLIN-olja 7199
eller vinterbilolja. Matolja eller annan oldmplig olja far absclut icke anvéndas.

4. Lokkapan kan lyftas av sedan det framre kopplet och boggien skruvats loss och skruvarna
som visas pé fig. 3 lossats.

5. Utbyte av glodlampor. Skruva loss lokkdpan (se punkt 4) och byt ut lampan mot en ny
nr 60 010,

6. Slirskydd. For att dka lokeis dragkraft dr det virustat med slirskydd. Byte av slirskydd:

a) Skruva loss sexkaniskruvarno pa de med slirskydd férsedda drivhjulen.

b) Drag av slirskydden med en pincett.

¢) Sedan hjulen rengjorts, montera de nya slirskydden 7153. Kontrollera, att de ligger rétt |
skaran och inte vridits om.

d) Skruva ater fast sexkantskruvarna.

7. Slapskor. Fér aft béda sldpskorna skall f& lagom tryck mot punktkontokterna bér de ligge
ca. 2 mm dver drivhjulens spérflénsar. Om sé& erfordras kan sldpskons fiéder justeras med en
pincett eller flacktang (fig. 4).
Ar slépskorna vislitng, skruva loss dem och byt ut dem mot nya nr 7175. Kontrollera noga oft
sldpskons platta dr i rétt lage.

8. Koppel. Med kopplingsmall 7001 kan kopplens réta héjd kontrolleras.

9. Anordning for rokutveckling. Rékaggregatet i lokels skorsten dr anslutet till kérstrommen
via en kontakifidder. Strommen upphettar en inbyggd spiral, sé att vatskan i aggregatet Sver-
9dr i rok. Endast 4 droppar frdn den medlevererade ampullen behdvs fér pafylining av aggre-
gatet. Ampullen 6ppnas och tillslutes med den bifogade ndlen. Endast sadan vétska
ér anvéndas, som &r speciellt tillverkad fér aggregatet.

Skulle rékutvecklingen upphdra eller vara ofillrdcklig trots att rékvdiska pafyllts, sa maste
rokroret forsiktigt tagas ut ur skorstenséppningen med en pincett (fig. 5) och rensas med
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rensnalen. Nélen fores in i rokrorets snedskurna ande. Effer rengdringen placeras rékroret ater
i skorstenen med den snedskurna Gnden fore. Eit reservrér &r bifogat. Ampuller med rokvaiska
kan kdpas i Din MARKLIN-affdr under nr 0241. Loket kan kéras dven utan rékvdiska.

o
eceo
3045 Model af fungi godsiogslokomotiv, type N fra De Danske Siaisbaner.
3046 Model of tungt godstogslokemotiv, type 150 X fra De Franske Statshaner.

Godstogslokomotivet er udstyret med indbygget reg-aggregat.

Inden De tager maskinen i brug bedes De imse denne brugsanvisning og sarlig bemeerke
punkterne 1, g, 3o0g9.

1. Omskiftning til frem- og tilbagokersel. Ved udlosning of MARKLIN-transformatorens over-
pnding ski?!er lok tivet korselsretning. For at opnd en perfekt comskifining anbefales det
at stille transformatorens reguleringsknap pé “0" inden omskiftningen. Séfremt lysnetiets spzn-
ding er for hoj, @ndrer maskinen kerselsretning af sig selv under hurtig korsel. | dette tilfzide
mé man spende perfektomskifierens fieder noget mere, efter at man har afmonteret lckomotiv-
overbygningen (sa punki 4). Safremt lysnettets spaending er for lav, vil lokomotivet ikke eendre
korselsrotning cfier udlosning af oversp di Perfekiomskifterens fiederspending ma i
dette tilimlde formindskes. Man spznder -henholdsvis sizkker -fiederen _ved at forkorte eller
forlenge den. | sidsinzvnte iilfzlde ma man, som vist pé fig. 1, vdvide fiederen 2-3 vindinger
ved hjalp af en skruetreekker. To ekstra fiedre folger med lokomotivet.

Ved evil. gnisidannelser pa koniakierne kan en efterjustering af perie!domsldﬂomm kontakt-
fleder veere nedvendig. Man kan ndre kontakitrykket ved hjzlp af en pincet, der presses imod
flederens fri ende (se punkt 2).

2. Borster. Barsterne irykkes med borstefiedrene fil kommutatoren og ma ligge godt fost.
Safremt lokomotivet ikke korer, cnbefales det at indstille transformatoren pa en middel-
spanding, sette lokomotivet pé& skinnen (overdelen skal forst cimonteres, se punkt 4), og med
en blyant eller en skruetrzkker trykke let pa berstefiedrene. Safremt lokomotivet herefter
kerer, ligger bersterne rigligt i barsteholderne. Ved at rengore bersteholderne kan man opna
en perfeki karsel ) 4 i

Ved for stremme borstefiedre bremses motorens anker. Til gengeld giver det darlig strem-
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forbindelse mellem barster og cnker, hvis fiedrene er for slappe. | givet fald ma borste-
fiedrenes tryk sges eller formindskes. Slidte barster udskiftes med ny 60 €30.

3. Smering. Effer co. 40 fimers karsel eller efter lengere tids stilstand anbefales smoring aof
ankerlejet og drivhjulslejerne. Lokomotivoverdelen skal afmonteres (se punkt 4). Desuden skal
de pa fig. 3. med pile viste aksellejer smores.

Bemaerk: Hvis De vender lokomotivet, pas da pa ikke at beskadige regaggregatet i skorstenen.
Pé hvert lejested mé ikke komme mere end 1 drabe olie. Vi anbefaler MARKLIN-smereolie 7199
eller vinterautoolie. Spiseolie md aldrig anvendes.

4. Afmontering of lokomotivoverdelen. For at aftage overdelen ma man fierne den pa fig. 3.
viste skrue. Inden man ger defte, ma dog forreste kebling og forreste bogaie afskrues.

5, Udskiftning af lamper. Efter afmontering af ‘lokomotivoverdelen (se punkt 4) er lampen til-

gangelig. Defekie lamper kan erstattes af nye, nr. 60 010.

6. HeeHeringe. Til egning of traekkraften er lokomotivet udstyret med 2 haefteringe.

Udskiftning of hefteringene:

a) Fjern sekskaniskruerne pd de drivhjul, der er vdstyret med hafteringe.

b) traek heaefteringene af med en pincet.

c) treek ny ha=fieringe 7153 pa plads efter rengering af hivlene, men bemaerk at ringene ikke
drejes skeevt pd, men ligger godt i rillerne

d) anbring treeksteangerne med sekskant-skruerne.

7. Slaebesku. Begge slebeskoesne ma rage ca. 2 mm frem foran lokomotivdrivhjulenes spor-
kranse for af opnd det tilstreekkelige tryk pd skinnernes punktkontokter. | givet fald mé sle-
beskofjederen e terspandes ved hjmip af en fladtang eller en pincet (fig. 4.).

Slidte slabesko kan udskiftes med nge, efter at man har fjernet skruen, der fastholder sle-
bf;llgocn, Ved montering af ny slebesko 7175 m& man bemarke kontaktpladernes riglige
stilling.

8. Kobling. Tenderes koblingshojde kan kontrolleres med koblingslzeren 7001.

9. Regudvikleren. Den i lokomotivets skorsten indbyggede rogudvikler filfores strem gennem
en kontoktfieder. Stramtilferslen bevirker, at den péfyldte olie udvikler damp. Ved péfyldning
of olie, ma der ikke pahaelder mere end 6 draber af vedlagte ampulle. Man &bner og lukker
ampullen ved himlp af medfol ende nal. Dampudvikleren egner sig ikke til
pafyldning af andre flydende vadsker.
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Safremt dampudviklingen stendses eller kun udvikles_ utilstrazkkeligt, selv om der er fyldi
dampolie pd aggregatet, m& man forsigtigt udtage !\crrere' (chullarenk og rense detie med
rensendlen (Fig. 5). Denne rensend! skal indferes i hdrrereis skré ende. Efter rengering saetter
maen raret pa plads med den skrd ende nedefter i dampudvikleren. Et ekstra hérrer me_uleger.
Ampuller med dampolie f&s hos Deres MARKLIN-forhandler under nr. 0241. Lokomotivet kan
ogsé kere vden pafyldning af dampolie.

P
coee
3046 model van de zware goederenirein-locomoiief volgens de bouwserie
150 X van de Franse spoorwegen (SNCF).

De goederentrain-locomotief is voorzien van een rookgenerator, welke echt aandoende rookont-
wikkeling geeft. ) ik

Alvorens de machine in gebruik ie nemen, is het nodig deze gebruiksaanwijzing goed door fe
lezen; bijzonder belangrijk zijn de punten 1, 2, 3 en 9. !

1. Omschakeling van vooruit- op achtervitriiden. Met de %Gcombinanrdc schakel/regelknop van
de MARKLIN-transformator wordt de rijrichting omgeschakeld. Om van een onberispelijk om-
schakelen verzekerd fe ziin, verdient het aanbeveling de regelknop van de transformator véor
het omschakelen op de aanduiding “0” ie zetten. Is de spanning van het lichinet te hoog, dan
zal de machine bij snel rijden vanzelf omschakelen. In dit geval moet, nadat de locomotiefkap
is verwijderd (zie punt 4), de trekveer van het oms:hukelrleluls_‘iels meer gespunnen worden.
Is de spanning van het lichinet t» ‘nag, dan zal de locqmohef bij het 'bednenen van de sc_f:nte!-
knop van de fransformator niet hakelen; de sp van de fr van het -
relais moet jets verminderd worden. Het sp of vermi en wordt bereikt door de veer
in fe korlen of iets vit te rekken. In het lactste geval worden, zoals op afb. 1 aangegeven, met
een kleine sciroevedranier 2 & 3 windingen van de veer icts uvitgerekt. Twee van deze veerijes
worden als reserve bij de locomotief meegeleverd. i

Bij sterk vonken zal het nodig zijn de contfaciveer van de onderbreck-schakelaar bij te stellen.
Met cen pincet kan men hel vrije einde van de veer iets verbuigen en zo de contactdruk
bijstelien (zie fig. 2).
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2. Borstels. De borstels worden door de borstelveren tegen de collector van het anker gedruki
en moeien goed cansluifen. Mocht de locomotief niet rijden, terwijl het licht wel brandt, dan
doet men het beste de iransformetor op half te zetten, de locomotief op de rails te plaatsen,
nadat de kap er af geschroefd is (zie punt 4) en dan met een potlood of schroevedraaier op de
borstelveren te drukken. Loopt de machine den wel, don zilten de borstels in de geleiders
enigszins klem. Door de geleiders schoon te maken, kan men dit euvel verhelpen. De borstels
moeten gemakkelijk in de geleiders heen en weer kunnen gaan. Is de druk van de borstelveren
te zwoar, dan wordt de ccllector van de motor cfgeremd. Te geringe druk veroorzaakt echter
grote stroomweerstand fussen borstels en collector. Zo nodig moet de drukspanning van de
borstelveren verminderd of versterkt worden. Versleten borstels moeten door nieuwe borsiels
60 030 worden vervangen.

3. Smering. Macki de locomotief bij het rijden veel lawaci of geeft hij een piepend geluid,
terwijl hij horlend en stotend rijdt, den zijn meestal de lagers, vooral van het anker, droogge-
lopen. De plaatsen, wacr de machine van onderen gesmeerd moet worden, zijn met pijlen in
fig. 3 cangegeven, terwijl voor het smeren van cnkeras en fussenroderen de kap moet worden
los?eschroefd en ofgenomen (zie punt 4).

Opletien, dat bij het eventueel op zijn rug leggen van de locomotief het rookbuisie in de
schoorsteen niet beschadigt wordt.

leder lager mog niet meer dan 1 druppel olie heben; overdadig smeren veroorzackt storingen
door de vorming van een lagg vet met vuil. Als geschikte olie kunnen wij canbevelen de
M}ERK'I‘;IN-smeeroﬁe 7199 of winter-auto-olie, ferwijl beslist nooit sla- of bakolie mag worden
gebruikt.

4. Demoniage van de locomefiefkap. De schroeven, waarmede de kop is bevestigd, zijn in
fig. 3 cang%geven; eerst moeten echter de voorste koppelire en het voorste draaistel worden
losgeschroefd.

5. Verwisseling van lampj Na verwijdering van de locomotiefkap (zie punt 4) kan het
defecte lampje gemakkelijk door een nieuw lampije 60 010 worden vervangen,

6. Antislipbanden. Om de trekkracht van de locomotief. te verhogen, zijn iwee wielen voorzien
van antislipbanden, welke na langdurig gebruik wel eens vernieuwd moeten worden

Verwisseling van de banden:

a) Zeskantige drijfsiangschrceven van de wielen, waarop de banden zitten losschroeven,
b} met een pincet de oude banden er of nemen,
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) no de wielen schoongemaakt fe hebben, nieuwe entislipbanden 7153 omleggen. Goed er op
letten, daot ze precies in de wielgroef liggen en niet gedraaid zitten,
d) drijfstangen met zeskantige schroeven weer vasizetien.
7. Sleepcontacten. Als de locomotief van de rails genomen wordi, moeten de sleepcontacten
on?eveer 2 mm buiten de wielflenzen vitsteken, zodat ze, als de machine op de rcils staat,
voldoende druk hebben op de puntcontacten. Eventueel moeten de hladveren onder de sleep-
schoenen met een pincet of plat buigtangetie overeenkomstig worden bijgebogen. (fig. 4).
Versleten slepers kunnen door het lesdrecaien van de schroeven worden verwijderd en door
nicuwe sleepcontacten 7175 (bij de leverancier van Uw trein verkrijgbaar) vervangen worden,
’Bii het vastschroeven van de nieuwe sleepcontacien er op letten, dat de contactplaaties goed
iggen.
8. Koppeling. De koppeling van de tender kan met de koppelingsmal 7001 gecontroleerd en
bijgesteld worden.
§. Generator voor rook. De in de schoorsteen van de locomotief ingebouwde apparaiuur voor
het ontwikkelen van rook is via een coniactveer gekoppeld op de rijstroom. Door een inge-
bouwde gespiraliseerde verwarmingsdread gaat de in de rookgenerator gedane rookvloeistof
verdompen. Men moet steeds niet meer den 6 druppels uit de b:jgevoegde plastic amful in de
schoorsteen laten druppelen. Met de eveneens bijgevoegde speld kan de ampul worden open-
geprikt en weer worj;n afgeslofen. Andere vioeistoffen zijn niet geschikt om
in deze rookgenerator te gebruiken.
Mocht na enige fijd de rookontwikkeling minder worden, niettegenstcande voldoende vloeistoi
werd foegevoegd, dan moet het haarbuisie (capillair) voorzichtig met een pincet uit de genera-
tor worden genomen (fig. 5) er met de bijgevoegde reinigingsdraad worden doorgestoken.
Deze moet er aan het schuini - /nde worden ingestoken. Na het schoonmaken wordi het
haarbuisie met de ofgeschuince hant naar beneden weer in de generator ingestoken. Een reser-
vehaarbuisje is bijgevoegd.
Losse ampullen met rookvioeistof zijn onder nummer 0241 bij Uw leverancier verkrijgbaar. De
locomotief kan ock rijden zonder dat er rookviceistof is ingedaan.
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